
VERGLEICHSTEST  KOMPAKT-VANS

Der neue Zafi ra 
Tourer bringt 
 mehr Format in 
die Van-Klasse.  
Sticht er den 
VW Touran und 
den Ford Grand 
C-MAX aus?

>

 D
er Zafi ra war doch 
etwas in die Jahre 
gekommen. Zuletzt  
konnte er gegen die 

jüngere Van-Konkurrenz kaum 
noch punkten. Jetzt darf er als 
Auslauf-Modell für Einsteiger ei-
nen Gang runterschalten, während 
der neue Zafi ra Tourer die Maßstä-
be in seiner Klasse setzen soll: Er 
ist gut 19 Zentimeter länger, au-
ßerdem breiter und höher als das 
Vorgängermodell – und überragt 
damit auch die deutsche Konkur-
renz von Ford und Volkswagen.  
Was hat der Käufer davon – außer 
einem dynamischen Design mit 
fast spektakulärem Bug im Stil des 
Ampera? Der Vergleich mit dem 
VW Touran und dem Ford Grand 
C-MAX in der beliebten Diesel-
Klasse um 140 PS gibt die Antwort.

KAROSSERIE 
Der Opel nutzt seine Größe – 
er bietet am meisten Platz

Wer einen Van kauft, sucht in der 
Regel Variabilität und Platz – viel 
Platz. Beides fi ndet er vor allem im 
neuen Zafi ra Tourer. Am meisten 
Kopffreiheit, am meisten Innen-
breite vorn und hinten, dazu ein 
gewaltiger Kofferraum, der in der 
Fünfsitzer-Konfi guration mit 710 
Litern sogar noch mehr Gepäck 
schluckt als der in diesem Punkt 
gewiss nicht unterdimensionierte  
VW Touran (695 Liter).
Der Ford Grand C-MAX fällt hier 
mit nur 475 Litern deutlich ab.  
Auch bietet er in der zweiten Rei-
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OPEL ZAFIRA TOURER 2.0 CDTI ecoFLEX
130 PS, Vorderradantrieb, 
0-100 km/h in 10,7 s, 193 km/h Spitze, 
26 805 Euro

VW TOURAN 2.0 TDI
140 PS, Vorderradantrieb, 
0-100 km/h in 10,7 s, 201 km/h 
Spitze, 28 800 Euro

FORD GRAND C-MAX 2.0 TDCi
140 PS, Vorderradantrieb,
0-100 km/h in 10,3 s, 200 km/h 
Spitze, 25 850 Euro

BESTENS 
IN FORM
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he am wenigsten Bewegungsfrei-
heit und verliert bei der Variabi-
lität den Anschluss. Außer dem 
Klassen-Standard der verschieb-
baren Rücksitze bietet er nur 
einen wegklappbaren Mittelsitz 
für besseren Zugang zur dritten 
Sitzreihe (700 Euro). 
Der Touran ist da mit seiner um-
klappbaren Beifahrersitzlehne (Se-
rie ab Comfortline-Ausstattung) 
schon wandlungsfähiger. Wer ma-
ximalen Stauraum braucht, muss 
die Einzelsitze der zweiten Rei-
he aber ausbauen. Beim Ford und 
beim Opel ist das nicht nötig – und 

der Zafi ra legt noch eins drauf: Wer 
295 Euro in das Lounge-Sitzsys-
tem investiert, kann den mittleren 
Sitz zu Armlehnen falten und die 
äußeren Sitze weiter nach hinten 
schieben als normal. Das Resultat: 
Platz satt. Das klingt nach Kapitel-
sieg für den Opel, der sich auch bei 
der Sicherheitsausstattung keine 
Blöße gibt und den noch neuen 
Ford etwas alt aussehen lässt. Doch 
mit seiner makellosen Verarbei-
tung, der durchdachten Bedienung 
und zuletzt der größeren Anhänge-
last erarbeitet sich der VW einen 
kleinen Vorsprung vor dem Opel.

FAHRKOMFORT 
Im Ford und im VW ist man 
angenehm leise unterwegs

Der Motor des Opel lässt vor allem 
beim Beschleunigen deutlich mehr 
von sich hören als die Triebwerke 
der Konkurrenz. Dafür sind die 
Sitze des Zafi ra Tourer vorn wie 
hinten bequemer als die der Ri-
valen. Und das – wie beim VW – 
mit Adaptivdämpfern aufgerüstete 
Fahrwerk (980 Euro, VW: 975 Eu-
ro) federt zwar nicht immer ganz 
lautlos, aber sehr harmonisch. 

Beladen ist der Opel sogar dem 
VW überlegen, denn der Touran 
schlägt auf derben Bodenwellen 
hinterrücks ganz profan durch.
Der Ford zeigt mit rundum beacht-
lichem Komfort auf allen Pisten 
sehr gut, wie bekömmlich es sich 
mit einem wohl abgestimmten 
Normalo-Fahrwerk lebt. Von sei-
nen hinteren Schiebetüren hat man 
dafür weniger als gedacht. Denn 
sie geben einen eher kleinen Aus-
schnitt frei. Einziger Vorteil: In  
engen Parklücken drohen beim 
Aussteigen keine Kratzer im ei-
genen und im fremden Blech.

MOTOR /GETRIEBE 
Der Grand C-MAX besitzt
den besten Antrieb 

Der Turbodiesel des Zafi ra Tourer 
bleibt nicht nur aufgrund der Mess-
werte, sondern auch wegen seiner 
Manieren hinter den Konkurrenz-
aggregaten zurück. Nach dem 
Kaltstart erinnert er nagelnd und 
brummend eher an einen raubauzi-
gen Kleinlaster-Antrieb. Zwar liegt 
der 130 PS starke Rüsselsheimer 
beim Standard-Sprint mit dem 
Touran gleichauf. Darüber hin-

aus geht ihm aber spürbar die Pus-
te aus. Hinzu kommt der Mangel 
an Elastizität. Statt entspannt und 
schaltfaul unterwegs zu sein, muss 
des Öfteren der etwas schwergän-
gige Schalthebel des Getriebes be-
müht werden. Ein Lichtblick: In 
der getesteten ecoFLEX-Version 
inklusive Start-Stopp-Technik 
ist der Zafi ra mit einem Testver-
brauch von nur 6,4 Liter Diesel 
auf 100 km der Sparsamste des 
Trios. Der zehn PS stärkere Ford-
Motor, den die Kölner zusammen 
mit dem französischen PSA-Kon-
zern (Peugeot, Citroën) entwickelt 

haben, tritt wesentlich laufruhiger 
und elastischer an. So nimmt der 
Grand C-MAX dem Opel von 80 
auf 120 km/h im sechsten Gang 
fast fünf Sekunden ab. Wenn ge-
schaltet werden muss, geraten 
die Gangwechsel dank präziser 
Schalthebelführung zum Vergnü-
gen. Mit 6,7 Litern ist der maxi-
mal 200 km/h schnelle Kölner 
nur unwesentlich durstiger als der 
Rüsselsheimer. 
Der ebenfalls 140 PS starke Tou-
ran verbraucht mit 6,9 Liter Die-
sel am meisten. Allerdings fehl-
te dem Testwagen die optiona-

le Start-Stopp-Automatik (Auf-
preis: 400 Euro). Auch fällt die 
Leistungsentfaltung des Norddeut-
schen etwas zäher aus als die des 
Rheinländers. Top wie beim Ford 
ist die Schaltpräzision.

FAHRDYNAMIK 
Beim Bremsen deklassiert 
der Opel die Konkurrenz  

Familien-Vans sollen in erster Li-
nie fahrsicher sein. Dafür haben 
die Konstrukteure der drei Test-
kandidaten eine Menge getan. 
Lammfromm und mit einer erst-

Der Ford ist der Sportler in diesem Trio. Er mag 
Kurven, neigt aber zu Lastwechselreaktionen

Rückleuchten in LED-
Technik sind Serie beim 
Zafira Tourer Sport und 
Innovation. Aufpreis fürs 
Edition-Modell: 300 Euro

Straff gepolsterte Sitze mit ausge-
prägten Wangen für Seitenhalt

Die verschiebbaren Rücksitze sind 
groß und komfortabel (unten)

Das Cockpit ist spannend gestaltet, 
aber nicht sehr funktional:  kleines 
Navi-Display, verschachtelte Menüs

Kollisionswarner (rechts), Verkehrs-
zeichenerkennung und Spurhalte-

assistent kosten im Paket 800 Euro

Einen Toter-Winkel-Assistenten gibt 
es in verschiedenen  Ausstattungspa-
keten. Das billigste kostet 650 Euro

Großer, hoch positionierter Bild-
schirm im Opel. Etwas verwirrende 
Bedienung, angenehme Materialien

Ebener Kofferraumboden und problemlose Variabili-
tät durch wegklappbaren Mittelsitz. Der Zugang zur 
dritten Reihe (700 Euro Aufpreis, links) ist schmal

Mit 710 Liter Normalvolumen hat der Zafira den 
größten, zudem gut nutzbaren Kofferraum. Vielfach 
einstellbare Vordersitze kosten 420 Euro (rechts) 
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Elmar Siepen  |  Glückwunsch 
nach Rüsselsheim, der neue 
Opel Zafi ra Tourer ist ein Sieger-
typ. Mit seinem durchdach-
ten Raumkonzept, dem guten 
Komfort und den hervorragen-
den Bremsen punktet sich der 
Hessen-Van nach vorn. Das lässt 
den etwas unkultivierten, aber 
dennoch sparsamen Motor ver-
schmerzen. Der zweitplatzierte 
VW Touran ist ein sehr ausge-
reiftes und qualitativ hochwer-
tiges Auto. Doch haben ihn sei-
ne längeren  Bremswege sowie 
Schwächen im Federungskom-
fort um den Sieg gebracht. Auf 
dem dritten Platz überzeugt der 
Ford Grand C-MAX mit der besten 
Motor-Getriebe-Kombination im 
Test und vor allem mit seiner 
fairen Preisgestaltung – ein in 
diesem Fahrzeugsegment unter 
Umständen ausschlaggebendes 
Kaufargument.

FAZIT

886 mm

1516 mm 1045 mm

1050 mm

>

klassigen Lenkung gesegnet, ab-
solviert der Touran den Handling-
Kurs, lässt sich durch nichts aus 
der Ruhe bringen und wird von 
seinem ESP an einer sehr kurzen 
Leine gehalten – was allerdings 
auch ein wenig zu Lasten des Fahr-
spaßes geht. Ein Fauxpas leistet 
sich der VW mit dem schlechtesten 
Kaltbremswert im Test (39,9 Meter 
aus 100 km/h). Der Ford verzögert 
mit kalter Bremse besser, dafür 
lässt sich sein ESP bei schnellen 
Ausweichmanövern und den dabei 
auftretenden Lastwechselreaktio-
nen mehr Zeit, bevor es eingreift. 
Im Slalom setzt der Schleuder-
schutz dagegen früh ein. Auch die 
Lenkung des Ford ist zwar präzi-
se, aber eine Spur zu leichtgängig. 
Die des Opel wiederum lässt es 
im Normalmodus etwas an Fahr-
bahnkontakt missen, im Sportmo-
dus, der nicht nur die Dämpfung,  
sondern auch die Lenkung strafft, 
bleiben keine Wünsche offen. An-
sonsten fährt der Zafi ra Tourer mit 
einem diskret, aber wohldosiert re-
gelnden ESP agil und fahrsicher. 
Mit deaktiviertem Schleuderschutz 
gibt er sich ebenfalls keine Blö-
ße. Und dank der besten Bremsen 
kämpft er sich schließlich an die 
Spitze des Fahrdynamik-Kapitels. 

UMWELT/ KOSTEN 
Bei der Preisgestaltung zeigt 
Ford ein Herz für Familien

Wer für Kind und Kegel einen gro-
ßen Transportbedarf hat, verfügt 
nicht unbedingt über ein großes 
Einkommen. Mit dem niedrigsten 
Grundpreis (25 805 Euro) und dem 
günstigsten Wertverlust schont der 
Kölner die Haushaltskasse. Der 
Opel kostet knapp tausend Euro 
mehr, und der VW kratzt mit der 
AUTO ZEITUNG-Normausstat-
tung bereits an der 30 000-Euro-
Grenze. Dafür sind niedrige Werk-
statt-Kosten – 348 Euro pro Jahr 
– traditionell eine VW-Domäne. 
Für Wartung und übliche Ver-
schleißteile schätzt der ADAC den 
Zafi ra Tourer dagegen auf happige 
650 Euro pro Jahr, der Ford liegt 
mit 625 Euro aber nur knapp dar-
unter. Die Kostenunterschiede bei 
den Kfz-Steuern und den Versiche-
rungsprämien fallen für die drei 
Testkandidaten eher gering aus. 
Aufstocken sollten allerdings Ford 
und Opel das gegenüber dem VW 
etwas dürftige Garantieangebot. �

Im Vergleich mit 
der jüngeren 

Konkurrenz 
sieht der Touran 

etwas altba-
cken-kastig aus

Bieder wirkt 
auch das – bes-

tens verarbei-
tete – Interieur.  

Die Bedienung 
ist jedoch spitze

Beim Sitzkomfort gibt es 
nicht viel zu kritisieren. 
Hinten fehlt es lediglich 
an Schenkelauflage

VW: Der 140-PS-TDI macht seine Sache un-
auffällig gut. Er sollte aber genügsamer sein

Opel: Sehr elastisch oder leise ist der 130-PS-
Diesel nicht, aber mit Start-Stopp sparsam

Ford: sehr kultivierter und temperament-
voller 140- PS-Zweiliter im Grand C-MAX

Die Sitze in Reihe zwei 
lassen sich klappen 
und herausnehmen 
(oben). Die Verkehrs-
zeichenerkennung 
gibt es mit Navigation 
sowie Spurhalteassis-
tent (ab 500 Euro) 

AUSSTATTUNG / PREISE

MODELL

Grundpreis 25 850 € 26 805 € 28 800 €

AZ-NORMAUSSTATTUNG

Fahrdyn.-Regelung ESP Serie Serie Serie
Fensterheber elektr. v. Serie Serie Serie
Klimaanlage Serie Serie Serie
Leichtmetallfelgen 800 € 1310 € 1 615 €
Metalliclackierung 655 € 550 € 520 €
Radio mit CD Serie Serie Serie
Sitzhöheneinstellung Serie Serie Serie
Zentralverr. Fernbed. Serie Serie Serie
Summe 1455 € 1860 € 1135 €

PREIS MIT AZ-NORMAUSSTATTUNG

Günst. Ausstattung 2 Trend Edition Comfortline
GESAMTPREIS 27 305 € 28 710 € 29 935 €

SICHERHEITSAUSSTATTUNG

Bremsassistent Serie Serie Serie
Fahrdyn.-Regelung ESP Serie Serie Serie
Fahrer-/Beifahrerairbag Serie Serie Serie
Isofix Serie Serie Serie
Kopfairbag Serie Serie Serie
Kurven-/Abbiegelicht –/860 € 3 1250 €9 1205 € 15/185
Reifenpannen-Anzeige 190 € 4 210 € 10 60 €
Seitenairbags vorn Serie Serie Serie
Xenonlicht 3 9 15

Aktive Kopfstützen Serie Serie Serie
Adapt. Bremslicht Serie Serie Serie
Abstandsradar – 1300 € 11 –
Aut. abbl. Außenspiegel – – 290 € 16

Aut. abbl. Innenspiegel 420 € 5 200 € 12 Serie
Berganfahrhilfe 6 4700 € 13 Serie
Einklemmschutz Serie Serie Serie
Fernlichtassistent – 12 600 € 17

Gepäcktrennnetz 120 € 165 € 175 €
Lichtsensor/Tagfahrl. 5/Serie 12/Serie 16/Serie
Nebelscheinwerfer 5 185 € 185 € 18

Regensensor 5 12 16

Rückfahrkamera 260 € 7 1950 € 14 275 € 19

Spurassistent – 11 500 €
Verkehrsschild-Scanner – 11 1335 € 20

Spurwechselassistent 650 € 8 14 –
1 inkl. 900 Euro Aufpr. f. Edition-Ausstattg., Alu-Räder bei Edition ab 410 Euro Aufpr. 
erhältl.; 2 gemäß AZ-Normausstattg; 3 inkl.Bi-Xenon-Licht, ab Titanium (Aufpr.: 
2100 Euro); 4 inkl. Touring-Paket; 5 Sichtpaket, dort enth.; 6 Serie ab Titanium; 7 nur 
i.V. m. Sony-Audio-System od. Ford-Navigationssyst.; 8 Fahrer-Assistenz-Paket II, 
dort enth.; 9 adaptives Fahrlicht AFL+, dort enth., ab Edition bestellb. (Aufpr. 900 
Euro); 10 ab Edition; 11 inkl. Verkehrsschild- u. Spurassistent, ab Edition; 12 Sichtpa-
ket, dort enth., ab Edition; 13 Aufpreis für Innovation-Ausstattg., dort Serie; 14 Park 
& Go-Technologie-Paket, dort enth., ab Edition; 15 inkl. Bi-Xenonl.; 16 Spiegelpaket, 
dort enth.; 17 inkl. Spurassistent; 18 inkl. stat. Kurvenl.; 19 nur m. Radiosyst. RCD 510 
od. Radio-Navi-Syst. bestellb.; 20 inkl. Radio-CD mit Navi. u. Spurassist.

WARTUNG / GARANTIE

WARTUNGSINTERVALLE

Ölwechsel 20 000 km
12 Monate

30 000 km
12 Monate

laut 
Anzeige

Inspektion 20 000 km
12 Monate

30 000 km
12 Monate

laut 
Anzeige

Werkstattkosten 1 625 € 650 €2 348 €

GARANTIE / GEWÄHRLEISTUNG

Techn. Garant./Gewährl. 2 Jahre/– 2 Jahre/– 2 Jahre/–
Lack 2 Jahre/– 2 Jahre/– 3 Jahre/–
Durchrostung 12 Jahre/– 12 Jahre/–12 Jahre/–
Mobilität 2 Jahre 1 Jahr unbegr.

WERTVERLUST

nach 4 Jahren 15 407 € 16 110 € 17 165 €
nach 4 Jahren 59,6 % 60,1 % 59,6 %

FIXKOSTEN

VERSICHERUNG / STEUERN PRO JAHR

Haftpflicht Typkl./Kost. 14/329 € 18/402 € 16/364 €
Vollkasko Typkl./Kost. 20/647 € 20/647 € 19/587 €
Teilkasko Typkl./Kost. 21/162 € 18/119 € 21/162 €
Abgasnorm Euro 5 Euro 5 Euro 5
Kfz.-Steuer 248 € 208 € 220 €

1 Wartungskosten p.a. einschl. üblicher Verschleißteile o. Reifen, 2 ADAC-Schätzung
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TECHNIK
MOTOR FORD GRAND C-MAX 

2.0 TDCi
OPEL ZAFIRA TOURER
2.0 CDTI ecoFLEX

VW TOURAN 
2.0 TDI

Zylinder/Ventile pro Zylinder 4/4; Turbodiesel 4/4; Turbodiesel 4/4; Turbodiesel
Nockenwellenantrieb Zahnriemen Zahnriemen Zahnriemen
Bohrung/Hub 85,0 / 88,0 mm 83,0 / 90,4 mm 81,0 / 95,5 mm
Hubraum 1997 cm3 1956 cm3 1968 cm3

Verdichtung 16,0 : 1 16,5 : 1 16,5 : 1
Leistung
bei

103 kW/140 PS
3750 /min

96 kW/130 PS
bei 4000 /min

103 kW/140 PS
bei 4200 /min

Max. Drehmoment
bei

320 Nm
1750 – 2750 /min

300 Nm
bei 1750 – 2500 /min

320 Nm
bei 1750 – 2500 /min

KRAFTÜBERTRAGUNG
Getriebe 6-Gang,

manuell
6-Gang,
manuell

6-Gang,
manuell

Antrieb Vorderrad Vorderrad Vorderrad
FAHRWERK
Fahrwerk vorn: McPherson-

Federbeine, Querlenker, 
Stabilisator; hinten: Mehr-
fachlenkerachse, Federn, 
Dämpfer, Stabilisator;
ESP

vorn: McPherson-Feder-
beine, Querlenker, Stabi.; 
hinten: Verbundlenkerach-
se, Watt-Gestänge, Federn, 
Stabilisator; rundum: adapt. 
Dämpfer (Option); ESP

vorn: McPherson-Feder-
beine, Querlenker, Stabi.; 
hinten: Mehrfachlenker-
achse, Federn, Stabilisator; 
rundum: adapt. Dämpfer 
(Option); ESP

Lenkung Zahnstange, Servo,
elektro-mechanisch

Zahnstange, Servo, 
elektro-mechanisch

Zahnstange, Servo,
elektro-mechanisch

Wendekreis l/r 12,5 / 12,5 m 11,8/ 11,8 m 11,4 / 11,3 m
Bremsen vorn: innenbelüftete 

Scheiben; 
hinten: Scheiben; 
ABS, Bremsassistent

vorn: innenbelüftete 
Scheiben; 
hinten: Scheiben; 
ABS, Bremsassistent

vorn: innenbelüftete 
Scheiben; 
hinten: Scheiben; 
ABS, Bremsassistent

Serienbereifung rundum:
215/55 R 16 H

rundum:
225/50 R 17 H

rundum:
205/55 R 16 H

Testbereifung rundum:
215/50 R 17 W

rundum:
225/50 R 17 V

rundum:
225/45 R 17 W

Felgen rundum: 
7 x 17

rundum: 
7 x 17

rundum:
7 x 17

Reifenmarke Continental Sport Contact 3 Bridgestone Potenza RE 050 A Bridgestone Turanza ER 300

MESSWERTE

GEWICHTE
Leergewicht Werk/Testwert 1575 / 1722 kg 1741 / 1749 kg 1531 / 1662 kg
Zulässiges Gesamtgewicht 2300 kg 2340 kg 2260 kg
Effektive Zuladung 578 kg 591 kg 597 kg
Anhängelast gebr./ungebr. 1500 / 750 kg 1150 / 750 kg 1500 / 750 kg
Dachlast/Stützlast 75 / 75 kg 100 / 75 kg 100 / 75 kg
FAHRLEISTUNGEN
 0 -  40 km/h 2,5 s 2,3 s 2,4 s
 0 -  60 km/h 4,5 s 4,4 s 4,6 s
 0 -  80 km/h 7,2 s 7,2 s 7,4 s
 0 - 100 km/h 10,3 s 10,7 s 10,7 s
 0 - 120 km/h 15,1 s 15,4 s 15,3 s
 0 - 140 km/h 20,4 s 22,6 s 21,2 s
60 - 100 km/h (5. Gang) 9,8 s 12,8 s 11,0 s
80 - 120 km/h (6. Gang) 12,6 s 17,4 s 14,2 s
Höchstgeschwindigkeit 200 km/h 193 km/h 201 km/h
Handling 1 : 54,8 min 1 : 54,0 min 1 : 55,4 min
Slalom Pylonenabst. 18 m 59,3 km/h 61,1 km/h 61,0 km/h
BREMSWEG
Bremsweg aus 100 km/h kalt 38,7 m 37,6 m 39,9 m
Bremsweg aus 100 km/h warm 37,6 m 34,9 m 36,7 m
GERÄUSCHE
Standgeräusch 43 dB(A) 48 dB(A) 46 dB(A)
Vorbeifahrgeräusch 71 dB(A) 72 dB(A) 74 dB(A)
Innen bei 50 km/h 3. Gang 60 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A)
Innen bei 100 km/h höchst. G. 65 dB(A) 65 dB(A) 64 dB(A)
Innen bei 130 km/h höchst. G. 69 dB(A) 69 dB(A) 68 dB(A)
VERBRÄUCHE
Testverbrauch 6,7 l D / 100 km 6,4 l D / 100 km 6,9 l D / 100 km
Tankinhalt 60 l 58 l 60 l
Reichweite 895 km 906 km 869 km
EU-Verbrauch 5,1 l D / 100 km 4,5 l D / 100 km 5,3 l D / 100 km
ABGAS-EMISSIONEN
Kohlendioxid CO2 139 g/km 119 g/km 139 g/km
Kohlenmonoxid CO 0,290 g/km 0,201 g/km 0,241 g/km
Kohlenwasserstoff HC 0,034 g/km 0,022 g/km 0,031 g/km
Stickoxid NOx 0,146 g/km 0,115 g/km 0,136 g/km
Rußpartikel 0,001 g/km 0,000 g/km 0,000 g/km

GESAMTBEWERTUNG

KAROSSERIE

Raumangebot vorn 100 1 74 75 72
Raumangebot hinten 100 66 72 70
Übersichtlichkeit 70 44 46 46
Bedienung/Funktion 100 86 88 90
Kofferraumvolumen 100 50 79 79
Variabilität 100 75 80 84
Zuladung/Anhängel. 50/30 41 39 42
Sicherheitsausstatt. 150 81 93 93
Qualität/Verarbeitg. 100/100 170 175 180

KAPITELWERTUNG 1000 687 747 756

FAHRKOMFORT

Sitzkomfort vorn 150 116 118 116
Sitzkomfort hinten 100 70 79 77
Ergonomie 150 127 129 132
Innengeräusche 50 33 31 37
Geräuscheindruck 100 66 60 63
Klimatisierung 50 32 31 36
Federung leer 200 135 137 140
Federung beladen 200 133 140 130

KAPITELWERTUNG 1000 712 725 731

MOTOR / GETRIEBE

Beschleunigung 150 99 96 96
Elastizität 100 74 61 69
Höchstgeschwindigk. 150 53 48 54
Getriebeabstufung 
Schaltung

100 85 82 85

Kraftentfaltung 50 35 33 34
Laufkultur 100 69 63 67
Verbrauch 325 254 260 251
Reichweite 25 17 18 17

KAPITELWERTUNG 1000 686 661 673

FAHRDYNAMIK

Handling 150 57 60 55
Slalom 100 47 56 55
Lenkung 100 79 79 80
Geradeauslauf 50 37 37 37
Dosierbarkeit der 
Bremse

25 21 20 20

Bremsweg kalt 150 64 75 52
Bremsweg warm 150 75 101 83
Traktion 100 39 40 40
Fahrsicherheit 150 132 134 134
Wendekreis 25 4 9 12

KAPITELWERTUNG 1000 555 611 568

UMWELT / KOSTEN

Emissionswerte 100 86 88 86
Grundpreis 650 212 206 194
AZ-Normausstattung 25 10 6 14
Wertverlust 2 50 22 21 20
Werkstattkosten 3 20 14 14 17
Versicherung 40 35 35 36
Steuer 10 8 8 8
Kraftstoff 55 42 43 41
Garantie/Gewährleist. 50 18 18 28

KAPITELWERTUNG 1000 447 439 444

SUMME 5000 3087 3183 3172

PLATZIERUNG 3 1 2
1 maximal erreichbare Punktzahl, 2 ermittelt durch die DAT,  
3 ermittelt durch den ADAC


